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V této &asti se budeme vénovat
zabéhu motoru. O tomto tématu
bylo jiz napsano mnoho clankd,
tak nasledujici fadky berte jako
dalsi rozsiteni o zkusenosti jedno-
ho modelare. U modell se spalo-
vacim motorem je zabéh motoru
asi nejobtiznéjsi krok pfi zprovoz-
fovani nového auta. Urcité neni
na Skodu, pokud mame moznost
pozadat o asistenci zkusenéjsiho
kolegu. S novym motorem netoc¢-
me zbytec¢né ,na sucho” Je dobré
kapnout do spalovaciho prostoru
a do difuzoru karburatoru bud'tro-
chu paliva, nebo after run konzer-
vacni olej. Pfed zabéhem je dobré
vysroubovat svicku, otocit setrvac-
nikem tak, aby pist byl co nejdale
od otvoru pro svicku, tedy najit
dolni Gvrat pistu (také ji mizeme
nalézt pohledem do vyfukového
kandlu motoru). V této poloze si
udéldame znacku na setrvacniku
v mist&, na které v modelu vidime.
Pokazdé po zastaveni motoru pfi
zabéhu i v dal$im provozu natoci-
me setrvacnik do této pozice. Pfi
chladnuti motoru bude tak pist
vzdy ve spodni ¢asti valce. Valec je
mirné kuzelovy (nahofe ma mensi
primér nez dole). Pokud nechame
chladnout motor s pistem v horni
Uvrati, vlozka valce bude mit ten-
denci prizpUsobit se prdméru pis-
tu, bude se roztahovat a motor bu-
de ztracet kompresi. Pfi dodrzova-
ni této zésady jsem s osmikanalo-
vym motorem Protech Omega 3,5
c¢m? odjel dvé zavodni sezony mis-
trovstvi Ceské republiky Rally Sca-
le 1:7 bez znatelné ztraty vykonu.
Nebyt zavady na tlakovani nadrze,
kv(li které jsem prehial motor, jez-
dil bych s nim ur¢ité i v soucasné
dobé.

U nového motoru jsou jehly try-
sek karburétoru nastaveny tak, aby
Sel nastartovat pro zabéh, takze je
lepsi s nimi netocit. Plati to ale pro
palivo s obsahem nitrometanu (ka-
palné okyslicovadlo) doporuce-
nym vyrobcem. Plati zasada, Ze ¢im
vyssi obsah nitrometanu proti ob-
sahu nitrometanu doporu¢enému
vyrobcem, tim vice by mély byt
trysky povolené, a naopak. Cinnou
slozkou paliva je metylalkohol
a ¢im vyssi procentudlni podil nitro-
metanu je v palivu, tim je nizsi pro-
centualni podil metylalkoholu. Ten,
stejné jako jind paliva, je mozno
v motoru spalovat smichany v urci-
tém poméru se vzduchem. Nitro-
metan jako kapalné okyslicovadlo
umoziuje spalit v motoru vice pali-
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va v poméru k nasatému vzduchu,
a tim dosédhnout zvyseni jeho vyko-
nu. Pro ndzornost uvedu jednodu-
chy pfiklad (pro zjednoduseni ne-
pocitdm procenta oleje obsazené-
ho v palivu): Ve 100ml paliva s 5%
nitrometanu je 95 ml metylalkoho-
lu. Ve 100ml paliva s 30% nitrome-
tanu je jen 70ml metylalkoholu.
Abychom dosahli zvyseni vykonu,
musime spdlit vice metylalkoholu.
To znamena3, Ze za stejny Cas musi-
me tryskami karburatoru protlacit
napiiklad 150ml paliva, v némz pfi
obsahu 30% nitrometanu bude
105 ml metylalkoholu.

< Startujeme spalovaci
motor >

Pfed nastartovanim natlakuje-
me nadrz tak, aby se palivo hadi¢-
kou dostalo az ke karburatoru. Po-
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kud motor nejde nastartovat, vzdy
se presvédcime, zda jde do karbu-
ratoru palivo a zda motor palivo jiz
nasal (po vysroubovéni svicky se
presvédcime, ze je nad pistem vih-
ko). Pokud nejde do motoru palivo,
je nutné hledat pricinu, pro¢ tomu
tak je, a ne startovat motor ,na su-
cho”. Pokud motor nenasaje palivo,
ani kdyz je v hadi¢ce pred karburé-
torem a motorem nékolikrat proto-
¢ime pfi zacpaném vyfuku, je bud
ucpany privod paliva, nebo je vol-
nobézna tryska pfilis zaviend a je
potieba povolit jeji jehlu. Pokud
motor nasaje prilis bohatou smés
a po nékolika otocenich jiz nejde
pretocit pies horni Gvrat pistu, mu-
sime vysroubovat svitku, podvo-
zek otocit hlavou motoru dolG
a nékolikerym protocenim motoru
z n&j vylit pfebytecné palivo. Poku-
sy protocit ulity motor nésilim mo-
hou skoncit v lepsim pfipadé pretr-
Zzenim lanka spoustéce, v horsim
ohnutou ojnici.

Dalsi velmi dllezitou soucasti je
Zhavici svicka. Doporucuji tepelnou
hodnotu predepsanou vyrobcem
motoru, studenéjsi svicku pfi ex-

trémné vysoké teploté vzduchu.
Pfed startovanim urcité vyzkousi-
me Zhavici koncovku s vymontova-
nou svickou. VIdkno svicky by mélo
pfi zastinéni svitit svétle Cervené az
oranzové. Pfi pouziti Zhaviciho pa-
nelu s regulaci je dobré podobnym
zpUsobem najit optimalni proud
pro Zhaveni dané svicky. Vyhodou
panelu je, Ze na ampérmetru ihned
vidime, zda svitka Zhavi (ampérme-
tr ukazuje nastaveny proud), anebo
kvli prepalenému vidknu svicky ci
$patnému kontaktu nezhavi (@am-
pérmetr ukazuje nulu). Pokud se
motor zastavi hned nebo kratce po
sejmuti Zhavici koncovky, prichdze-
ji v Uvahu tyto moznosti: Bud' je
vadnd nebo jiz opotiebena svicka
(vlakno je opélené a ztencené), ne-
bo je nastavena piilis bohatd smés
volnobéhu, pfipadné je Soupétko
karburdtoru pfilis zaviené. Novy

motor mad nékdy tak malou vdli
mezi pistem a valcem v horni Uvra-
ti, Ze s nim jde jen velmi obtizné
otocit. Zde se mi osvédcilo pfi prv-
nich startech motor predehfat hor-
kovzdusnou pistoli na priblizné
70-80 °C. Béhem zdbéhu, kdy je
model podlozeny tak, aby se kola
mohla volné otacet, udrzujeme
teplotu na hlavé motoru v blizkosti
svicky pfiblizné na 90 °C. P¥i chlad-
ném pocasi motor zakryvdme pod-
le potieby kusem latky nebo moli-
tanu pro udrzeni dané teploty, aby
i pfi nastavené bohatsi smési bézel
pfi priblizné 90 °C. Po jedné takto
vyjeté nadrzi je mozné jiz s mode-
lem popojizdét pfi nizsich otackach
motoru, po dvou nadrzich jiz zkusit
jetina plny plyn a pfipadné ochu-
dit smés. Z vyse uvedeného vyply-
v4, Ze do zabéhu motoru bychom
se neméli poustét bez teploméru.
Investice do bezkontaktniho nebo
alespon dotykového elektronické-
ho se urcité vyplati.

Pracovni teplota motoru (mé-
feno na hlavé v oblasti zhavici svi¢-
ky) je uvddéna v tomto rozsahu:
Zabéh priblizné 90 °C, provoz pfi
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rekreacnim jezdéni 100-115 °C,
provoz pfi zavodech 115-135 °C.

Pro orientaci uvadim nejbéznéj-
$i hodnoty nastaveni trysek Sou-
patkového karburatoru pro motory
se zdvihovym objemem od 3,5 cm?
do 4,6 cm? (obr. 1). Otevieni hlavni
trysky A (tam, kde je pfivod paliva)
3-4 otocky od zaviené polohy. Vol-
nobézna tryska (B v ose Soupétka
nebo D mosazny Sroub v télese kar-
burétoru proti Soupatku) 32 az3 2
otocky od zaviené polohy. Vzdu-
chovéa mezera v difuzoru c (zaviené
Soupdtko karburatoru) by pro vol-
nobéh méla byt priblizné 1-1,5mm
(dorazovy Sroub C pro sefizeni je
vétsinou sikmo k ose Soupétka v té-
lese karburatoru, mlze byt i sou-
bézné s osou Soupdtka).

< Kontrolujme systém

tlakovani nadrze! >

Jesdté se vratim k vySe zminéné
zavadé svého motoru. Po dvou le-
tech provozu se motor zacal chovat
zahadné. Pfi dlouhém chodu na
volnobéh zacal samovolné zvyso-
vat otécky. Na zavodech pak doslo
i k situaci, Ze po odjeti nékolika
okruht pred startem jsem musel
model drzet brzdou na startovni
Care. Laborovani skoncilo béhem
jedné finalové jizdy, kdy po zhruba
tfech minutdch model zastavil s ex-
trémné prehfadtym motorem (od-
padlo dokonce jedno chladici zeb-
ro z hlavy motoru). Prvni myslenka
byla, Ze nesepnul spinac¢ chladiciho
ventilatoru, ten vsak bézel. Pri¢inou
byla velmi bandlni zdvada, a to usa-
zeninami ze spalin ucpané koleno
na tlumici vyfuku pro napojeni ha-
dicky tlakovéni nddrze. Postupnym
odsdavanim paliva znadrze pfi ucpa-
ném tlakovani se v ni vytvofil pod-
tlak a motor tak jel s ¢im dal chudsi
smési, az se zastavil. Pokud tedy
motor pfi deldim chodu na volno-
béh ndhle samovolné zvysuje vol-
nobézné otacky, nebo po chuvili jiz-
dy volnobézné otacky neklesaji,
nemusi to byt jen nastavenim jehly
volnobézné trysky. Pii chodu mo-
toru na volnobéh neni potieba tla-
kovat nadrz (nadrz Ize oteviit a do-
lit palivo). Pokud nepfimérené vy-
soké volnobézné otacky po otevie-
ni vicka nadrze klesnou, je ucpané
tlakovani nadrze. Neskodi tedy cas
od casu zkontrolovat priichodnost

celého systému tlakovani nadrze.
Jifi Pfeffer
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